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INTRODUCCION:

La contaminacion por hidrocarburos es un problema que supone la llegada al oceano de millones de toneladas de estos productos cada ano. Las alarmas se han activado por
las mareas negras debidas a los grandes accidentes de buques petroleros, sin embargo el resultante del trafico maritimo ordinario es tres veces superior. Los “sentinazos”
(vertido ilegal al mar del agua procedente de la sentina una vez que se ha procedido a la limpieza de tanques, para poder transportar otro producto distinto al que se ha llevado
anteriormente, con el objeto de que no se contamine este ultimo), y los pequefios accidentes a bordo o en puerto son la principal fuente de contaminacion por hidrocarburos

desde buques al mar.

Se impone un control del trafico maritimo capaz de realizar un seguimiento durante mas tiempo, de los distintos buques gue se acerquen o se alejen de las costas.

ANALISIS TECNICO DEL SISTEMA:

Se trata de un sistema automatico de identificacion de bugues en OM. Permitira que los barcos que naveguen dentro del area abarcado por la cuadricula actien como
destinatarios, por tanto emisores de un acuse de recibo, de un mensaje lanzado desde un Centro de Control de Trafico (CCT), pero también podran trabajar como simples
estaciones repetidoras de un mensaje que no va destinado a ellos, debiendo contribuir para que avance en la cuadricula y finalmente llegue al barco al que se esta llamando.

Para su correcto funcionamiento, el sistema se podra implantar en rutas maritimas con una densidad de trafico de al menos un barco por celda, condicion esta ampliamente
superada en aquellas en las que realmente se hace necesario un mayor control
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Fig.1. Distribucion de las distintas rutas de trafico maritimo que circunvalan

B A i : Fig. 2. Implantacion del Sistema sobre la totalidad de rutas maritimas espanolas.
Espana, con indicacion del peso de las mismas en cada segmento.

CONCLUSIONES:

Tras someter el Sistema a las rutas espanolas de trafico maritimo mas conflictivas, en términos de densidad, se ha comprobado
su grado de fiabilidad, pudiéndose calificar este de muy favorable, obteniendose una operatividad del mismo, total.

Asi, concluimos gue este Sistema en fase de investigacion es una eficiente herramienta para luchar contra los vertidos ilegales
de hidrocarburos, por medio de un seguimiento en tiempo real de los distintos buques que se acerguen o se alejen de las

costas.
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